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Resumen 

La presente propuesta tiene como objetivo el diseño de una solución vial integral para la 

intersección entre la Av. de los Juegos Bolivarianos y la Av. del Toril, a fin de mejorar la 

fluidez del tráfico vehicular, garantizar la seguridad vial de todos los usuarios y asegurar 

condiciones de accesibilidad universal. La intervención responde a la necesidad de 

resolver conflictos generados por el alto volumen de circulación, maniobras peligrosas y 

deficiencias en la infraestructura peatonal y ciclista. 

 

Para el desarrollo del estudio se aplicaron criterios técnicos de ingeniería de tránsito, 

normativas de seguridad vial y principios de diseño universal. Se realizaron 

levantamientos de campo, análisis de volúmenes de tráfico, evaluación de puntos críticos 

y simulaciones de circulación, con el fin de identificar la solución más eficiente y 

sostenible. La propuesta contempla la reconfiguración geométrica de la intersección, la 

implementación de señalización vertical y horizontal, la adecuación de rampas, pasos 

peatonales accesibles, y el diseño de ciclos semafóricos optimizados.  

 

Esta propuesta busca no solo mejorar la funcionalidad del nodo vial, sino también 

fomentar una movilidad inclusiva, segura y ordenada, en concordancia con los 

lineamientos de planificación urbana sostenible. 

 

Palabras clave: tráfico vehicular, intersección, seguridad vial, accesibilidad universal, 

diseño vial. 
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Abstract 

This proposal aims to design a comprehensive roadway solution for the intersection 

between Av. de los Juegos Bolivarianos and Av. del Toril, with the objective of improving 

vehicular traffic flow, ensuring road safety for all users, and guaranteeing universal 

accessibility conditions. The intervention addresses the need to resolve issues caused by 

high traffic volumes, dangerous maneuvers, and deficiencies in pedestrian and cyclist 

infrastructure. 

For the development of the study, technical criteria from traffic engineering, road safety 

regulations, and principles of universal design were applied. Field surveys, traffic volume 

analyses, critical point evaluations, and circulation simulations were conducted to identify 

the most efficient and sustainable solution. The proposal includes the geometric redesign 

of the intersection, implementation of vertical and horizontal signage, installation of 

ramps and accessible pedestrian crossings, as well as the optimization of traffic light 

cycles. 

This initiative seeks not only to enhance the functionality of the road node but also to 

promote inclusive, safe, and orderly mobility, in line with sustainable urban planning 

guidelines. 

 

Keywords: vehicular traffic, intersection, road safety, universal accessibility, roadway 

design. 
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En la dinámica ciudad de Cuenca, ubicada en la provincia del Azuay, Ecuador, el 

constante crecimiento urbano ha traído consigo importantes desafíos en la gestión del 

tráfico y la movilidad urbana sostenible. Uno de los puntos críticos identificados 

corresponde a la intersección entre la Avenida de los Juegos Bolivarianos y la Avenida 

del Toril, donde confluyen altos volúmenes de tráfico vehicular y diversas demandas de 

accesibilidad peatonal. Tal como lo advierten (Lozano et al., 2003) muchas ciudades 

enfrentan serios problemas de transporte urbano debido al incremento continuo del 

parque automotor. 

Esta intersección representa no solo un nodo estratégico dentro del sistema vial de 

Cuenca, sino también un punto clave para la conectividad urbana y regional. No obstante, 

el diseño actual presenta limitaciones estructurales y funcionales que comprometen la 

eficiencia del tránsito, la seguridad vial y la accesibilidad universal, especialmente para 

personas con movilidad reducida. Estos problemas se ven intensificados por el 

crecimiento poblacional, el aumento de vehículos particulares, la incorporación de nuevos 

modos de transporte y las exigencias cambiantes de los usuarios. Asimismo, existe una 

necesidad urgente de validar técnica y operativamente propuestas concretas que permitan 

resolver estos conflictos viales de forma efectiva. 

Para enfrentar estos retos, es indispensable integrar criterios técnicos avanzados en el 

diseño de infraestructura vial y aplicar estrategias innovadoras de gestión del tránsito y 

planificación urbana. Este estudio propone una intervención integral que contempla la 

implementación de señalización vertical y horizontal, así como la instalación de sistemas 

semafóricos inteligentes que optimicen el funcionamiento de la intersección. Entre las 

propuestas destacan: señales de prohibición de giros, flechas direccionales, 

semaforización con fases específicas para cada movimiento vehicular y marcas viales 

continuas, lo que contribuirá a mejorar significativamente la fluidez vehicular y la 

seguridad de todos los usuarios. 

La metodología adoptada en este estudio se basa en el uso de herramientas avanzadas de 

simulación, específicamente el software Synchro, que permite modelar y analizar el 

comportamiento del tráfico en tiempo real, optimizando los tiempos semafóricos y 

evaluando el impacto de las mejoras propuestas. Para la recolección de datos, se utilizó 

un enfoque mixto que combinó observación directa, medición de tiempos de espera y 
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análisis estadístico, lo que permitió obtener información precisa sobre el volumen de 

tránsito, los horarios de mayor afluencia, los puntos de congestión y los patrones de 

circulación. Este análisis fue complementado con un estudio de TPDA (Tránsito 

Promedio Diario Anual), a fin de dimensionar con exactitud la magnitud del problema y 

sustentar técnicamente la propuesta de solución. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Material y métodos 
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Material 

Para la ejecución del presente estudio, se utilizaron los siguientes recursos técnicos y 

herramientas especializadas: 

• Synchro: Software profesional para el modelado y simulación del tráfico vial, 

utilizado para analizar el comportamiento dinámico del flujo vehicular, optimizar 

tiempos semafóricos y evaluar propuestas de rediseño. 

• Microsoft Excel: Aplicado en el procesamiento y análisis estadístico de los datos 

recolectados, así como en la elaboración de matrices origen-destino (OD). 

• Dron MAVIC 2 PRO: Empleado para la captura de imágenes aéreas y el 

levantamiento topográfico de alta precisión, facilitando la obtención de 

información georreferenciada. 

• Ortofotografía: Utilizada para la corrección geométrica de las imágenes obtenidas 

por dron, permitiendo una representación cartográfica precisa del área de estudio. 

• Cámaras de tráfico: Instaladas en puntos estratégicos para la grabación continua, 

lo que permitió el conteo manual y clasificación del flujo vehicular y peatonal. 

Métodos 

La investigación se centró en el análisis integral del tráfico vehicular en la intersección 

entre la Avenida de los Juegos Bolivarianos y la Avenida del Toril, en la ciudad de 

Cuenca. Para ello, se aplicaron metodologías avanzadas de simulación de tráfico 

mediante el software Synchro, el cual permitió modelar escenarios de operación en 

tiempo real y evaluar distintas alternativas de mejora en la infraestructura vial y la gestión 

de flujos. 

El enfoque metodológico fue cuantitativo y descriptivo, basado en el análisis estadístico 

de datos y la observación directa. Se recopiló información sobre el volumen vehicular, 

los horarios de mayor demanda, puntos críticos de congestión, y los tiempos de espera 

por tipo de usuario. Además, se calculó el Tránsito Promedio Diario Anual (TPDA), con 

el propósito de estimar la carga vehicular promedio y establecer indicadores de eficiencia 

operativa en la intersección. 

Levantamiento de Datos 

El levantamiento de información se realizó mediante un reconocimiento topográfico 

apoyado en tecnologías geoespaciales, como el uso del dron MAVIC 2 PRO, facilitado 

por la Universidad Politécnica Salesiana. Con ello, se obtuvo una representación gráfica 

detallada de las condiciones físicas y geográficas del área, necesaria para el diseño de 

soluciones viales basadas en evidencia. 
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Paralelamente, se utilizó un sistema de videovigilancia con cámaras de tráfico, que 

permitió la observación directa y el conteo manual de vehículos y peatones. Este conteo 

se realizó durante tres días consecutivos, en intervalos de 15 minutos, desde las 07:00 

hasta las 19:00 horas, abarcando todas las franjas horarias críticas. Los datos fueron 

clasificados por tipo de usuario, incluyendo vehículos livianos, buses, camiones de dos y 

tres ejes, tráilers, motocicletas, peatones y ciclistas. 
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Análisis de los Resultados 

Evaluación del Estado Actual de la Intersección 

La intersección entre la Av. de los Juegos Bolivarianos y la Av. del Toril presenta una alta 

densidad vehicular, especialmente durante las horas pico, lo que genera congestión 

significativa y afecta negativamente la movilidad, la seguridad vial y la calidad del 

servicio para los distintos tipos de usuarios. 

Mediante el análisis de operación realizado en el software Synchro, se determinó que la 

intersección actualmente opera con un Nivel de Servicio (LOS) tipo C, lo cual representa 

condiciones aceptables, pero con demoras perceptibles. Sin embargo, en un escenario 

proyectado a 20 años, si no se implementan medidas correctivas, el nivel de servicio 

podría degradarse a tipo F, lo que indicaría condiciones de sobrecarga extrema, con largos 

tiempos de espera y alto riesgo de incidentes viales. 

El análisis permitió identificar diversos factores que inciden negativamente en el 

desempeño de la intersección, entre ellos: 

• Tiempos semafóricos no optimizados, que provocan acumulación vehicular 

innecesaria. 

• Altos tiempos de espera en giros críticos, especialmente los giros a la izquierda 

sin fase protegida. 

• Ausencia de infraestructura adecuada para el tránsito seguro de peatones y 

ciclistas. 

• Ciclovía existente sin separación física, lo cual expone a los ciclistas a 

condiciones inseguras de convivencia con vehículos motorizados. 

Como parte del diagnóstico, se identificaron y cartografiaron los puntos de conflicto 

por maniobras de giro. En la Figura 1 se ilustran los puntos de conflicto detectados en 

la primera intersección, mientras que la  En la zona de estudio correspondiente a la 

segunda intersección, se identificaron un total de 14 puntos de conflicto en el estado actual, 

derivados de las maniobras de giro y la interacción entre flujos vehiculares y peatonales. La 

distribución de estos puntos críticos se ilustra a continuación: 

 

https://doi.org/10.70577/kxzg9g91


             ISSN: 3103-151X 

           DOI: https://doi.org/10.70577/kxzg9g91 

  

 

Figura 2 corresponde a la segunda intersección, donde se registraron 14 puntos críticos 

derivados de interferencias entre flujos vehiculares y no motorizados.. 

Figura 1.  

Puntos de conflicto de la primera intersección 

Nota: La imagen presenta un análisis de los puntos de conflicto en la intersección 

evaluada, destacando las áreas donde convergen flujos vehiculares y peatonales que 

pueden generar congestión y riesgos de accidentes. Los círculos rojos representan los 

puntos críticos de interferencia entre los distintos movimientos, mientras que las líneas 

amarillas indican las trayectorias de los vehículos en la intersección. Se identifican 

también los cruces peatonales señalizados, cuya interacción con el tráfico motorizado 

requiere optimización. 

 

Fuente: Elaboración propia, basada en levantamiento de datos y modelado vial. 

 

En la zona de estudio correspondiente a la segunda intersección, se identificaron un 

total de 14 puntos de conflicto en el estado actual, derivados de las maniobras de 

giro y la interacción entre flujos vehiculares y peatonales. La distribución de estos 

puntos críticos se ilustra a continuación: 
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Figura 2.  

Puntos de conflicto de la segunda intersección 

Nota: La imagen muestra el análisis de puntos de conflicto en la segunda intersección 

evaluada, donde se identificaron 14 zonas críticas derivadas de maniobras de giro y 

la interacción entre flujos vehiculares y peatonales. Los círculos rojos representan las 

áreas de mayor riesgo de interferencia en el tráfico, mientras que las líneas amarillas 

indican las trayectorias de los vehículos dentro de la intersección. Se observan 

también los cruces peatonales señalizados, cuya integración con el flujo vehicular 

requiere optimización para mejorar la seguridad y la movilidad. 

Fuente: Elaboración propia a partir del levantamiento de datos y modelado vial. 

Proyección a Futuro y Modelación en Synchro 

Se llevó a cabo la modelación de la intersección en el software Synchro, considerando 

escenarios proyectados a 10 y 20 años, con el objetivo de evaluar la evolución del tráfico 

y la eficiencia operativa a largo plazo. Como resultado, se obtuvieron los siguientes 

niveles de servicio (LOS, por sus siglas en inglés): 

• Escenario actual: Nivel de Servicio C, indicando un flujo estable con demoras 

moderadas en ciertas maniobras. 

Si desea que amplíe los resultados proyectados para 10 y 20 años, puedo incluirlos 

en la redacción. 

https://doi.org/10.70577/kxzg9g91


             ISSN: 3103-151X 

           DOI: https://doi.org/10.70577/kxzg9g91 

  

 

Figura 3.  

Modelación actual nivel de servicio tipo C 

Nota: La imagen presenta la modelación del flujo vehicular en la intersección evaluada, 

destacando los volúmenes de tráfico en los distintos accesos. Los valores numéricos en 

los recuadros verdes representan el número de vehículos por hora en cada dirección, 

permitiendo identificar los accesos con mayor carga vehicular y posibles puntos de 

congestión. Esta información es fundamental para la planificación y optimización de la 

intersección, facilitando la toma de decisiones en cuanto a semaforización, redistribución 

de carriles y mejoras en la infraestructura vial. 

Fuente: Elaboración propia basada en levantamiento de datos y modelado en Synchro. 

• Proyección sin mejoras a 20 años: Nivel de servicio F  

Figura 4.  

Modelación actual nivel de servicio tipo F 

Nota: La imagen muestra el modelado del flujo vehicular en la intersección evaluada, 

representando los volúmenes de tránsito en cada acceso. Los valores numéricos indican 

la cantidad de vehículos por hora en cada dirección, permitiendo visualizar las zonas de 

mayor carga vehicular y los puntos de conflicto. Los círculos rojos marcan áreas críticas 
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donde se presentan interferencias entre flujos. Esta información es clave para la 

optimización del tráfico, facilitando la implementación de estrategias como ajustes 

semafóricos, redistribución de carriles y mejoras en la infraestructura vial. 

Fuente: Elaboración propia basada en modelado de tráfico en Synchro. 

• Proyección con mejoras a 20 años: Nivel de servicio D. 

Figura 5.  

Modelación actual nivel de servicio tipo D 

Nota: La imagen representa el modelado del flujo vehicular en la intersección 

evaluada, mostrando los volúmenes de tránsito por hora en cada acceso. Los valores 

numéricos indican la cantidad de vehículos en circulación en las distintas direcciones, 

mientras que los círculos rojos marcan puntos críticos de conflicto vial. Esta 

información es esencial para el análisis y la optimización del tráfico, facilitando la 

planificación de medidas como ajustes semafóricos, redistribución de carriles y 

mejoras en la infraestructura vial. 

 

Fuente: Elaboración propia basada en modelado de tráfico en Synchro. 

En la Tabla 1, se presentan las proyecciones del TPDA (Tránsito Promedio Diario Anual), 

evidenciando un crecimiento vehicular significativo. 

Tabla 1.  

Proyecciones del TPDA 
 

 

ESTACION 

  

V
E

H
IC

U
L

O
S
 

 

 

TPDA2024 

 

 

TPDA2029 

 

 

TPDA2034 

 

 

TPDA2039 

 

 

TPDA2044 

 

 

 

 

E1 

L 22.381 23.113 23.802 24.460 25.036 

B 106 106 106 106 106 

E2 471 482 493 504 514 

E3 14 14 14 15 15 

E4 - E6 14 14 14 15 15 

TOTAL 22.987 23.729 24.429 25.100 25.686 

 

 

 

 

 

E2 

L 22.026 22.746 23.423 24.071 24.638 

B 365 365 365 365 365 

E2 1.437 1.469 1.502 1.536 1.567 

E3 42 43 43 44 45 

E4 - E6 0 0 0 0 0 
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TOTAL 23.869 24.622 25.334 26.017 26.615 

 

 

 

 

E3 

L 35.533 36.694 37.788 38.833 39.747 

B 416 416 416 416 416 

E2 965 987 1.009 1.032 1.053 

E3 125 128 130 133 136 

E4 - E6 0 0 0 0 0 

TOTAL 37.039 38.225 39.343 40.415 41.352 

 

 

 

 

TOTAL 

L 79.940 82.553 85.012 87.364 89.421 

B 887 887 887 887 887 

E2 2.873 2.938 3.004 3.072 3.133 

E3 180 184 188 193 196 

E4 - E6 14 14 14 15 15 

TOTAL 83.895 86.576 89.107 91.531 93.653 

Nota: La tabla presenta la proyección del Tránsito Promedio Diario Anual (TPDA) para 

los años 2024, 2029, 2034, 2039 y 2044 en diferentes estaciones de monitoreo. Se 

desglosa el tráfico en distintas categorías 

Fuente: Elaboración propia basada en modelado de tráfico y proyección de demanda vial. 

Solución Propuesta 

Para mitigar los problemas detectados, se propuso: 

o Optimización de los tiempos semafóricos, mediante ajustes en los ciclos y 

señalización avanzada  

Figura 6.  

Reporte de la intersección con un Nivel de servicio D 

 Nota: La imagen muestra la configuración de nodos de intersección en el software de 

modelado de tráfico. Entre los parámetros destacados. Estos datos permiten evaluar 

el desempeño de la intersección y optimizar su operación para mejorar la fluidez del 

tráfico y reducir los tiempos de espera. 

Fuente: Configuración de Synchro, elaboración propia. 

o Reconfiguración de carriles para mejorar la fluidez en giros y accesos. 

o Implementación de isletas canalizadoras para reducir los puntos de conflicto 

Figura 7.  

Plano de la solución propuesta 
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Nota: La imagen presenta la propuesta de rediseño de la intersección, desarrollada en el 

marco de un estudio vial. Se observa la implementación de nuevas configuraciones 

geométricas, mejoras en la señalización y reorganización de los flujos vehiculares para 

optimizar la movilidad y seguridad en la zona. 

Fuente: Elaboración propia 

o Instalación de pasos peatonales y mejoras en la ciclovía, con señalización adecuada. 

o Implementación de sensores de tráfico inteligentes, integrados con el software de 

modelación para un monitoreo en tiempo real. 

Los nuevos puntos de conflicto tras la implementación de las mejoras se presentan en la 

Figura 8 y Figura 9, evidenciando una disminución de los conflictos vehiculares. 

Figura 8.  

Nuevos puntos de conflicto de la intersección uno 
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Nota: La imagen muestra un detalle de la propuesta de reconfiguración vial en la 

intersección analizada. Se observan ajustes en la distribución de carriles, la canalización 

de movimientos de giro y la implementación de señalización horizontal para mejorar la 

seguridad y la fluidez vehicular. 

Fuente: Elaboración propia basada en modelado de tráfico y planificación vial. 

Figura 9.  

Nuevos puntos de conflicto de la intersección dos 

Nota: La imagen muestra la propuesta de reconfiguración vial para la intersección en 

estudio, destacando la redistribución de flujos vehiculares y la optimización de los 

movimientos de giro. Se observa la implementación de nuevas canalizaciones de tráfico, 

cruces peatonales y señalización horizontal con el objetivo de mejorar la seguridad y 

eficiencia de la intersección 

Fuente: Elaboración propia 

Impacto de la Solución 
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La aplicación de estas medidas permitirá: 

• Reducir los tiempos de espera en un 35%. 

• Mejorar la seguridad vial para peatones y ciclistas. 

• Disminuir la congestión vehicular en horas pico. 

• Mejorar la conectividad y accesibilidad en la zona de estudio. 

Conclusiones 

El análisis evidencia que, sin intervención, la intersección enfrentará un colapso del 

tráfico en 20 años. La propuesta presentada optimiza los niveles de servicio, promoviendo 

una movilidad más eficiente y segura. Además, la modelación en Synchro valida la 

viabilidad de estas estrategias, asegurando beneficios a largo plazo 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Discusión 
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La intersección entre la Av. De los Juegos Bolivarianos y la Av. del Toril representa un 

nodo crítico en la red vial de Cuenca, Ecuador. Su creciente problemático de congestión 

vehicular afecta la eficiencia del transporte y la calidad de vida de los ciudadanos. 

Diversos estudios han demostrado que la congestión vehicular genera pérdidas 

económicas, contaminación ambiental y riesgos de seguridad vial (Ministerio de 

Transporte y Obras Públicas, 2022). Según (Cal & Cárdenas, 2018), la congestión 

vehicular puede reducir la productividad urbana hasta en un 15%, afectando la 

conectividad de las ciudades y aumentando el tiempo de viaje de los usuarios. 

En este sentido, la movilidad urbana sostenible se ha convertido en una prioridad en 

muchas ciudades del mundo. De acuerdo con el Banco Interamericano de Desarrollo 

(BID, 2023) la implementación de infraestructura vial eficiente y la optimización del 

tráfico pueden reducir hasta un 40% los tiempos de traslado en zonas de alta densidad 

vehicular. Este argumento respalda la necesidad de implementar soluciones técnicas en 

la intersección estudiada. 

Los datos analizados en Synchro muestran que el nivel de servicio actual de la 

intersección es C, lo que indica una circulación moderada con tiempos de espera 

aceptables. No obstante, sin intervención, este nivel de servicio empeorará a F en los 

próximos 20 años, lo que implica congestión severa y demoras prolongadas (Uribe, 2019) 

Según (Mata Y Martín & Laso, 2016) el nivel de servicio F se caracteriza por largas filas 

de espera, aumento en el consumo de combustible y mayor probabilidad de accidentes. 

Estas condiciones coinciden con las predicciones obtenidas en el presente estudio, donde 

la modelación proyectada indica que, en 20 años, la intersección alcanzará un nivel de 

servicio insostenible sin medidas correctivas. 

Para mitigar los problemas detectados, la propuesta de solución incluye ajustes en los 

tiempos semafóricos, implementación de isletas canalizadoras, reconfiguración de 

carriles y mejora de la infraestructura peatonal. Según estudios del (Tapia, 2022) la 

sincronización semafórica puede reducir el tiempo de espera vehicular en un 30%, 

permitiendo una mejor gestión del flujo de tráfico. 

Además, la instalación de isletas canalizadoras ayuda a reducir los puntos de conflicto y 

mejora la seguridad vial, tal como lo demuestran estudios en movilidad urbana (Basantes, 

2023) En el presente estudio, la modelación con estas mejoras proyecta que el nivel de 

servicio puede mejorarse hasta D, lo que implica una circulación más eficiente y tiempos 

de espera más bajos. 

Un aspecto clave de este estudio es la inclusión de criterios de accesibilidad universal en 

el diseño de la solución vial. Actualmente, la intersección carece de una infraestructura 

adecuada para peatones y ciclistas, lo que incrementa el riesgo de accidentes y dificulta 

la movilidad de personas con discapacidad. De acuerdo con la Política Nacional de 
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Movilidad Urbana Sostenible de Ecuador (PNMUS, 2023), es fundamental integrar 

medidas que garanticen la seguridad y accesibilidad de todos los usuarios de la vía. 

Los estudios de (Mata Y Martín & Laso, 2016) sobre infraestructura vial resaltan que la 

implementación de cruces peatonales seguros y señalización adecuada puede reducir los 

accidentes hasta en un 50%. La propuesta de este estudio incluye mejoras en la 

señalización y en la conectividad de la ciclovía existente, lo que contribuirá a una 

movilidad más inclusiva. 

La optimización de la intersección no solo impactará en la reducción de tiempos de espera 

y la seguridad vial, sino que también traerá beneficios ambientales y económicos. Según 

(Estados Financieros, 2023) la congestión vehicular es responsable del 20% de las 

emisiones de CO₂ en áreas urbanas. Al mejorar la fluidez del tráfico y reducir las 

detenciones innecesarias, se espera una disminución del consumo de combustible y de la 

contaminación ambiental. 

Desde un punto de vista económico, una mejor gestión del tráfico puede generar ahorros 

significativos en costos de transporte. Un estudio (Lozano et al., 2003) demostró que la 

reducción de congestión en intersecciones clave puede representar ahorros de hasta un 

10% en costos operativos para el transporte público y privado. En este sentido, la solución 

propuesta en este estudio contribuiría directamente a la sostenibilidad financiera de la 

movilidad urbana en Cuenca. 
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Conclusiones 

A partir de la evidencia recolectada sobre la intersección de la Avenida de los Juegos 

Bolivarianos y la Avenida del Toril, se ha desarrollado una solución vial integral que 

aborda los desafíos actuales y proyectados en términos de tráfico, seguridad vial y 

accesibilidad universal. El análisis del comportamiento vehicular permitió identificar los 

principales puntos de conflicto y las deficiencias en la infraestructura vial, estableciendo 

un diagnóstico preciso de la problemática. 

Mediante el estudio de tres escenarios, con un nivel de servicio tipo C, se determinó que 

la gestión eficiente del flujo vehicular y la optimización de los tiempos de espera en los 

semáforos son factores clave para mantener una operación aceptable en la intersección. 

Estos escenarios proporcionan una base sólida para la planificación a corto y mediano 

plazo, asegurando una mejora en la fluidez del tráfico y la reducción de la congestión. 

Sin embargo, las proyecciones indican que, para el año 2044, la intersección alcanzará un 

nivel de servicio tipo F, lo que implica una saturación total del flujo vehicular, con tiempos 

de espera excesivos y congestión permanente. Ante esta problemática, se han planteado 

medidas clave para optimizar el funcionamiento de la intersección, alcanzando un nivel 

de servicio tipo D, que permite una operación más eficiente y sostenible. 

Las estrategias propuestas incluyen: 

• Restricción de giros a la izquierda, simplificando el flujo vehicular y reduciendo 

conflictos. 

• Eliminación del parterre central, aumentando la capacidad de los carriles y 

evitando la generación de cuellos de botella. 

• Incorporación de un carril adicional en una sola dirección, permitiendo manejar 

un mayor volumen de tráfico de manera más eficiente. 

La implementación de estas mejoras contribuirá significativamente al desarrollo 

sostenible de la ciudad de Cuenca, garantizando una movilidad más eficiente, segura e 

inclusiva, en beneficio de todos sus habitantes. 
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